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Ryszard Godlewski

Kierunki rozwoju kolei do 1990 roku

e —

Sytuaca praewozowa w kraju w okresie ostat-
nich dwdeh Tat Sharabtetyonte, sy mieimses
niem globalnego zapoirzehowania na przewozy
tadunkow, pray jednoczesnym warodcie udziata
ole v ogdinyeh praevosas
reformy okonomicanc, datenie jednosicc
ospodari arodowe) do ogranicasnia kosziow
tramspartu spowod
unléw 2 fransportu samochodowego na kole-
2

Sprayja temu swiekszenie dostepnodci kolei w
rezultacie

vadzenie rozmiaru praew
fecanie i ekonomicznie uzasadnionego powinno
micke e calkowicle w meehanissach sofo
my gospodarcze]. Wraz jednak
zmniefszeniem si¢ poziomu przew
spotegowaniu nickorzystne din koler 2jawisko:
nlerownomiernoié przewozéw. Wynika 1o 7t
zmniejszenia zaladunku w niedziele i soboty
1Y nastapsiwie kelej e odczula spadk cheia:
zenia praca w takim stopniu, w ja

przewozy. Kolej nadal pracuje na

podejmowane w {ym okresie musza zapo-
biega¢ przeksztalcaniu sig transportu w bariers
rozwoju kraju, a jednoczesnie musza zmierzaé
do Svorsenls podstaw i wiakive]posvelt
o pryspieszes
transportu w nastepmch Tatach. Koniecs-
R Jest Takse podiGeans w nabios
leciu dute] uwwagi deialaniom smicrsajarym A0
obnifenia wysokie] transportochlonnosci nasze;

fospodarid oz do rucjonalizaci praewozb.
W tym obowigaule wiaicivych mi-
it opracowania 1 kon:

mego wykorzystania tabo-
ru, podnossenia dyscypliny iadunowe]

PRZEWOZY PASAZEROW

Rozmiary praewozéw pasaterskich kolejq od
dhuzsego caams wylasuiy js macany stopen ta-
bilnose  liczhach ogdiem, pray systematyez-

1k sie praewiduje — utrayma
e nsilapnych latach na podobnym pozio-
mie (tab. 1).
W 1983 r, mimo wprowadzonej od 1 stycznia
Bodwyski taryty pussierskie) e obse
poréwnaniu z ro-

norazowymi nalezy liczyé siq nawet ze waros-
tem zapotrzebowaniz ma ushugi kolei (tab. 2),
W prognozach przewozow pasazerskich u-
wagledniono m. in. ograniczenia (paliwowe { w
produkcii pojazdéw samochodowych) hamuj:

cayé sic 1 w lat
prayjecic zarowno w planie trzyletmm 1983—
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1988, 3ak 1 w proguozach do 1060 ¢ salote

topniowego wzrostu przewozbw pasae Licaba pociagiw passiersiich uruchamisases  ciaga
Sich Koleta, e R
praewidywanymi bilansam paliv ores = kie- 000 .
rnkam progeam
Rotklad | Eks-| Pos- [Daleko-| 3

i el b""‘“"’*‘kl’ it i resy |pieszae e
bt swezsgbinie e e T Juay |y |t e

im i w okresach §wigt w komunikacji daleko- [

ieinej, a w godzinach szezyior e w1 o
dojazdow do pracy i szkdl o g
doméw — w ikachi podmiejskie; i miec} wos @ w0 w0
scowe]. Kolej zamierza lagodzié te sytuacie

preez stopniowe zwigkszanie liczby kursuja-

Tabela 1
Licaby passierine praewiezlonych kolejami normalno-
torawsmi w poperednich latach oras prewidywanis
na lata 1983, 1985 1990

Tietba preewiezlonsch pasaserow
st

chu lokalnego. Praktycznie zamiary zwigksze-

nia licsby Kursujacych poclagow apieraja o

na tym fhor

v Tetach Ty Kolej bedzie musiala
xredli¢ 2 inwentarza (skasowad) okolo 2000

AR 150" campeitn Betomikat % At

nyeh rozméw z przemyslem wynika, ze mozna

|
| T ot 5l licz; tym okresie na dostawe tylko okolo
[ | W tym na podstawie biletow: PG W hyar s ,
| [ At T podanie B 2100 wagonéw (w tym 100 z NRD) oraz 330
i zespolow
| g | % bians taboru passtersiiess  koleinsels latach
| 2% 8 | 28
22| 5 | TR T
HIEY 3 — S e
=3 ba
[P wagonsw do
g e mo @ ow ma o33 pmewom o o s
o oo o 7 osven s rem Tes

s idywa
Jeinal mosliwodei pow

clagow oraz wydluzania ich skladow
nie ograniczone przez niekorzystny bilans ta-
baru.

Praedstawione w tabell 3 lieaby wymsgaa

2 elcsploataci — ze wagl

cie — okolo 1150 wagonbw 1 ololo 5 elek-
tryeanych empotbw tabeyingeh. B wieo mot

poddionat, 46 do 1985 T, lcwba wago-

néw nieco zmaleje (prey meamcanym warossie

Yot i ymianie wagonéw

ektywny warost

b
Testapt tylko v taborze elokiryca
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2 cala pewnoscia mona stwierdzié, Ze taka

traynych roczne mog okaza i nieco 7
A zatem liczby podane w tabeli 3 dia roku
1680 nie mog saysiakclonowat an passrdv,
sl proewsinii o aveasey

omalenien Toskladu osdy
Gzt siq bedaie w nastapayeh atach do

B .y duzymi osrodkami
miefskimi szyblich pociagéw o stosunkowo du-
ej czestotliwosei kursowania | skroconym cza-
sie praejazdu, pray wykorzystaniu m. in. el
trycznych zespoiow trakeyjnych, odpowlednio
przystosowanych | ;

nickiGrych eksprestw (np
Chemila”,  Gormla', Krakusa®) | pocigo
micdzynarodowych 4 Magistraly Kole-
Jows, c0 sapewii snacane Skfocene czasu pod-
rozy migdzy Warszawa a Katowicami 1 Kra-
Kowem;
B sukcesywnego skracania czasu przefazdu po-
ciagbw, szczegélnie na liniach zelektryfikowa-
nych, w miars poprawy stanu technicznego fo-
rbw 1 taboru ora

cjach posrednich w_zwiazku z

technicznymi i handlowyrmi.

Realizacja tych zamierzen powinna preyniest
phiowy warost predkoscl handlowej,
zedmiotem

czynnoéciami

'y W praestrzeganiu rozklado-
wych czasow jazdy pociagéw.

PRZEWOZY EADUNKOW

Sacoegion rolakoleh w polsim sysemic
amaporionym prassata o fym, G oiresove
zaldécenia w PKP wywoluja n

miastowe 1 dnlkh.we pertumhece v pr
1 w obrocie tows yitapujacy praez
dRuzszy osas niedostacek zdolnose o]
Kcolei staje si¢ barierg rozwoju gospodarki

Kolej obstuguje ponad 90% obmm frmopes
g0 polskiego handlu zagranicznego, a wiee od-
@rywa wazng rolg w utrzymywaniu WAEzA g
podarcayeh naszego el 2 e

tobnym s R i
polekich porib 1 Seghugl mordkie]

Zatosona plme  trylotnim wielkodt praewo,
ceniac, na

£ ronta it oo s jako zmacznic
k

, warun.
zede wezystkim dalsza poprawi
stany lechnicznego tabory,
W latach 1986—1990 naley oczekiwaé dalsze-
— rzedu co
Po 10 min ton rocznic. Oznacza to,
e poinie ol w rceu 1960 kole] powinna
dy:pqnowzn zdolnoseia przewozows okolo 500

Organizacia ruchu towarowego
Blisko 80% wykonywanej w ruchu towarowym

nalenie systeméw przewozu tych ladunkéw.

Etonts Gulel el Jadunkiy oters sis o
e przewazéw zorganizowanych w zwar-

e il ‘marszrutowych lub wa-

hadiowycl

Dagy sie do dalszego rozwoju praewozow sy-

stemowych w_zwartych poc

minewanie pracy manewrowe] na siaciach roz-
raadowych, szybszy obrdt wagonbw, pelne wy-
kwﬂynam! sily Iokomoty cagnacych pociagi
2003550 ton
0d1 lulego TP e s
ria i zasady stosowania bodicow motywacy)-
nych dla kientéw PKP i dla pracownikb
olei, zwickszajge zachete do upowszechniania
praevosbu marsaryiowys
wanych programach dla po

ainyeh gmap it ot
fest Ustalenie kompleksowego powigzania orge
nizacji przewozu w zwutyéh pociagach z or-
ganizacjazaladunl lunku u_ Kiientéw
Kolei, ' celu skrécaoia. cansu operacih adune
Kowych.
W tranzycie Wschd-Zachod sredni czas proe-
mieszczania ladunkSw przez Polske wynosi
okelo 30 godain przy odleglokel okolo 700 km

i jest obecnie znacznie krétszy od wymagan
Gfasslonyeh konwenciemi misdzynarodoyymi
(200 km na_dol cayele Fotnoc-Polud.
nie éradni czas preejasd’ pociagow wynost
akolo 24 godziny, przy sredie] odleglose akolo

hdaniom

Kol oo eyt 3 warunki
techniczne i organizacyjne dla pociggow tran-
2ytowych, aby mozna bylo jeszcze bardzie]
i¢ czas przemieszezania ladunkow. W
‘pierwsze] kolejnosci wprowadzono odpowiednic
zmiany  selaci Malassewicae — Raepin —
i odw
Figts o whle SR G T
sze_ wykorzystanie zmodernizowanych odcin-
kow linii, od 1 maja br. a Soskiadowy
czas przejazdu tych pociagéw do 20 godzin.
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Rozrzad pociagbw

Spoirod 33 glownyeh staci rozzdowych 1yl
ko9 ma hamue forows Spasra

AR i i
Program sukctsywneg wyposazenia staci roz-
rzadowyeh v hamulee torowe wszed juz w sta-

czefstwo pracy manewrowe], prayspieszai
rzad_pociagéw, zmniejszaja
5i od wa

zmniejszajn — jak si¢ szacuje o okolo 20%
liczbe uszkodzeh wagonéw podezas rozrzadu

ZALOZENIA POLITYKI INWESTYCYINES

W resorcie komunikacji, podobnie jak w calej
gospoarce, witrmyman w 1081+ lcoe ada-
westycyjne. W transporcie Kolejow
eyuyzu fo 44wyl ey g e
ta ponad 42 mld z1.
Wsrunk i ograniczenia _ogSlnogospodarcze
deiatalnogci imwestycyjnel, @ Jednocaednfe po-
trzeby zwiazane Aiem nicabedne]
Lolngéel praewozowe] Kolel, zusily Tesort ki

proedsiewzicelach modernizacyjnych poviazano

by lgocia dzialania remontowe i inwes

ul— reformy gospodarcze} frodid o

‘bankow
PKP mui a prowo do wykorzystywsnia na o
ny smortysacyjnego, jed.

urasdowych stawek tatylowych niezbedne fest
Korzystanie 2 dotac budietowycl, & w kre-
e dwaw ey | eieklrylvkaqx kolei —

Sty s
Uzyskane srodki mw&stycyjne (érodki wlasne
PKP, dotacje z budzetu panstwa oraz kredyly
bankowe) przeznaczono przede wszystidim
® mwvickszenie potencialy zapleeza clsplosts-
nepraweaegotaboru kolejowego
ragontv) orez maseyn § prie

B przyspieszenie umpa elektryfikacii do 400—
—500 km linii roczn

204

S2adu Swagonbw na gl
oyt mym..,wm it
Totowych ze Slas

rzonie Wm,uum m budo:
Titsrkaniovego, o caégo 7aleEy poprs
B o eafacey aeee mthons 3oy

sie kontyowania

Dudows nowyeh odcinkée Tni 1 drugieh to-

 dworcow kolejowych, wiadukiow ani rea-

Tizadi: wickssych samierséi 2 dziedziny rozb-

| realow. Casic \\;Uzvmnnych =
e zalkre:

akterze odpowiada o
Yoncentrac), (gownie w apleceu), urichomio:
1o ponownie ze érodkéw wlasnych PKP.

Lata 19861990

W polityce inwestycyjnej na lata 1988—1990

§

zaklada sie kontynuowranie zaloiet prayilych
21535 praede wszystkin w odiie-
evastikae, moder

mierza s podjat realiacie icklfrych sedas

e et Dotyeay o sulce-
awiania budowy “odcinkow

Vyeh hnulﬂm ot meksmma termpa

budowy najbardzie; niez! skrzysowan

bezkux.mnycm vt swigmnyech 2 obshis

ga ruchu pasazerskiego,

§ Zaplechu naprawezym taboru_kolejowego,

pokrycia_potrzeh

e
‘;

W dlekiryiiac e gxi sic bedzie stop-

niowo do podwojenia obecnego tempa. Alstuai-
R vamiceseonia Arzewidua zelekiryHkowanie:
Lo ]
Em s e ek o8

Ko o080 — 430 b it

Zalaciona, maps lustruje terylorale sor-

‘poludniowo-zachodniego i
£0), ooy dof tychcns pmw.e biale pla-
my na mapie elekiryfikac s o
Reslzacia tegn i vrzynwsz ) do k-
Kiryhikowanej

otychezasowe  zalegloscl

s ehmmaqe traki parowe) (fredni wick pa-
o, obecnie 35 lat, a w 1990 .
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Linie planowane do slektsyfikowania
w Tatach 1958- 1000

warosnie do 44 lat; jest to przy tym trakeja,
ktére] sprawnosé calkowita zawiera si¢ w gra-
nicach 7—8%, podczas gdy w,trakeji elekiryez-
nej wynosi 18—20%

H

motyw spalinowyeh);
B awigkszenie efektywnodei i eksploatacyjne]
niezawodnosei pracy {rakey]ne] oraz obnisenic
jej kosatow;

@ oparcie sie w dostawach taboru trakeyjnego
(elektryczne lokomotywy i zespoly trakeyjne),
o ma’ zasadnicze znaczenie wobee ograniczo-
nyeh érodkéw dewizowych na import;

8 zmnicjszenie szkodlivego odzialywania kolei
na érodowisko naturalne;

® poprave warunkéw pracy druiya rakey)-
nyeh;

® zakoficzenie elektryfikacyi kolei na Slasku
Docelowo (rok 201

)
1 wykonywanie trakeja elekiryezny okolo 90%
caléj pracy preewozowe) PKP.
Pierwotnie zakladano, ze tracja spalinowa be-
daie stanowila usupelnienie trakejl elekirycs-
e i obejmic swoim zasicgiem linie o maly
natezeniu pracy praewozowe] (0% sicai kole-
Jowe)) oraz prace manewrows, Elekiryfikacia
natomiast miala byt dostosowana do natural-
nego tempa likwidacji parowozow po calkowi-
te] ich amortyzacii {ostatni parowoz PKP za-
Kupily w 1957 1.

arost pracy praewozowe] w la-
dziesiatych 1 siedemdziesiatych oraz
ograniczanie tempa_elekiryfikacsi ponizej po-
rzel> spowodowaly opbinienie lkwidacji paro-

towarowego na liniach jeszeze nie zelektryfi-
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0 i g st 5 T (OAE_B0 i

By ot prvey pesewomun], wykonvane)
ks spatinoen (w mid 1

1985 1970 1915 1980
51 33 89 1058
F i 5 iy spstnowe skimano 164
mid thm b, Praewiduje sc dalsze amniejizenie
jei pracy do J43 mld tlm b w1085 7.

50 mid w 1

W e mode—rmucp stacjl rozrzadowych,
obok kontynuowania programu_rozpoczeiego
w latach 19831085, zostanie podjgta rozbu-

e TR e b

7 takresu rosbudowy sleci PKP praewidule sic
podiccle budowy nastepnego odeinia, Central-
nej Magistrali Kolejowe] 2z rejonu Grodziska

rane] 2 tym proedsia.

Portowe) (od niezno — Naklo -
ico, Pracwidule sic fakde podicle budowy
Socaowych g forby 1 occninch

7 ‘pasatkrska_obstuga wielkich seiome-
rzcjx (w rejonie Warszawy, Katowic | Gda.

L MO —
et do utytku rocanie T0M—9500 miesakar

la kolej
W'y yealizacii praedstawionego progra-
uwzglednieniu efelc-

calego zaplecza technicznego,
rozwoju trakefi elekiryczne] i niczhedny przy-
rost zdolnodci praewos:
W nprauach nawlerschod detgcolejowyeh
przewiduje si¢ rocznie wymiane 2900 km szyn,
55"%ys. o posfasdow, 48 min podklado,
= gl e ety o
Waroenie wydatnie zakres napraw obiekiow
inzynierskich 1 znlykomzy]nego zabezpicczenia
Konstralkel stalowjch.

I
2y naprawach

dr6g kolejowyeh pracuje 68 tys.

je do potrzeb 2

nych staraniach

Vysarczalioy 1 do 1990 . powimen widkizy
3 onad ukotnie w siosunicu do shecnedo
R‘Lm, drilalnodei napraweie) wymaga no-

oruiva, materiowych, Lo
Taeh 1 eennaiogicznyeh. Dla rosvnzania. tyéh
Trcblemby prowsdzon sa prace naukowo-ba:
Siveat e min v o iz
trwalodci (ulepszanych ie), Iwyzszenia
walodel fozjasdtn (wytsta wytroymelofs sa-
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drazania regeneracii
nawierzchniowych.
Jednoczesnie realizuje sie suisces:
grem, podvyiszania predicici
im. Obecae PKP majy 2030 i forow
praystosowanyeh do predio mh b
wisced orez 1900 e Lo
£ 100—119 ka/h,
Bitha Konlecznoscia, m. . ze wagledu na de=
o pracy, jest modernizowanie urza-
dzen sterowania ruchem ch i slskach
kolejowych. Na prayklad zastapienie urz
recoayeh praes dekieycshe potala manieleryt
Liczbe posterunkéw ruchu na stacji. Podobnie
budowa samoczyrine biokady liaiowe) czyni
osterunki blokowe na selal

eksploatacii co roku ponad 1000
Scentralizowanych clekirycznie na 3040 sta-
cach. Pozwoli to likwidowat rocznie

b ruchu, “wymagajacych obsady
440300 pracownikoi. Planuj sie o ol b

in somiocayane] Blokady Tinio-

o omenainodt 3050 ety
Po praygotowaniu systemu automatyzacii pra-
cy na gorkach rozrzadowych
0 na stacji Lublin Tatary,
prawdza o wmaysikie novoil techricane, po-
awsey od 1968 7, planje sie praelazywat do
eksploataci rocznie co najmnie; jedna siacje
Womosstons w arghdaenie autoraaiykd. Ponads

mic. Po 1986 r. rozpoczgte beda prace nad sy-
stemem zdalnogo (acioyego) sierowaria Ioko-
motywa popychajaca skiady pociagow do roz-

7 Satach 10061990 proswiduje se_dalsz
saybsza rozbudows urzadzed praekainikowych,
Samoczynne] syanalizacii pracjazdowe], samo-
crynne] blokedy liniowe] oraz rozpocatie bu-
dowy urzadzes zdalnego sterowania ruchem na
Ceniralne) Magitrall Kolejowe)

Laeznosé kolejowa
Obecnie kolejowa sieé telefoniczna jest zauto-
matyzowana w 90%, jednak glownie przy wy-

Iych stacjach. W
e nontyzasia.to st (@ Shuto 35%), mo-

ay
Istmeiace na PACP od cholo 10 lat siel tle-
Konfeteneyine (centralnn, dyrekey ?

Tows) nie-abelrmufa Jescze wsEysich podsta-
Weh jearostek. organizacyjnych. Siect te



tylko w okolo 30% wyposaione sq

zadzeniami radiokomunikacj
niz kol w nnyeh kra ajech RWPG

Tabor
W latach 10861090, obok auiciszonych do-
staw_elekirycanego tab: ko-
nleszme bedy dostawy okolo. 400" lokomotyw

ynowych — do zastapie-
I wymiany majsiareych spali
Rowyeh lokomotyw manewronsel

abels &
Parametey techmicana-eksploatacyine waganow tows-
rowven PP

] T T 7

ey
CHolo 25 tys. radioteletondw, pray -
ta sukcesywnie wzrasta.

wajg
rych celern Jest polaczenle urzadzen rudlutele-
fonicznycl

Teest o ra | e | 105 | 1990
miary|

Tzt wagonéw
deontowyen % me w0 om0 wo
diat wagonsw
© losyskami
tocznymi % a0 w3 w0p imo
Sredni wiek 193 155 19 160

sokc
Srednia ladownoié _tona_ 2095 4027 4210450

mowania lokomotyw.
Na poczatiu_drugie] polowy lat osiemdziesia-
tych zakoiczy sie budowe wielokanalowej au-
tomatycane] e ,.amexemmm, ‘polaczone]
= siecly el . Urzadzenia przewot-

te] sieci, mnsmlvwane w pociagach ratun-
knwynh sicciowych i robét zmechanizowanych

Zapewnia Incznost wea ormn
abonentami telefonicznymi z kazdego punktu
wainiejszych linii kolejowych.

gbecny dhugosé lni ko-
lejowych wyposazonych w urzadzenia radio-

H

nia_pracy staci rozrzadowych
wprowadzenie systemow radiotele-
Tontcanych urhodliwisiacych Feaseiarie g

rzejazdow

Wainym zadaniem przemyshu w nastepnych la-
tach est uruchomienie produlci | sspewnienio

= Tokomotyw elektrycznyeh o mocy 3000 kKW
i pradiogel 140, 160 ki  Palawag sapowia

bedzie wyposazony
w tyrystorowe urzadzenia rozruchu, co pozwoli

tyw manewrowych
T80 KW T rystoroveym soer

Tabels s
Charakterystyka techniczno-cksploatacyas parku wa-
oniw osobowseh

Stan na 3112

¥olejowyeh, obserwaci konca pociagu | nfor-
macji - podréznych. Juz
ey potierizly g tego

2 a wybm iych liniach kolejowych beda insta-
urzydzenia cyfrowego przesylania in-

[oxmac)l i, vt umogliwiala praekazy-

wanie na pojazdy trakeyjne informacii o syg-

nalach kOIEJowych , Zapesmiajic pelna Koniro-

le procesu hamows

Rowty echorid itemwarma Rt Uyaers.

lalnoscia wspiera sluzbe eksploatac]i) oraz
2 wieloma wyzszymi uczeiniami

Jednostica missy

Vaalal wagonow

Losiowyeh % el we g

Lk vasiil

o stalowe

Konstraeci nadwozla % s 00 im0
o rok 27 12 123



chem i piynna regulaciy predkodcl, 2 preezn-

gielskiego zapowiadaja wanowienie produkcli
51084 7, 7 ograniczéniom do minimum wsadu

8 lokomotyw spalinowych o moey ok. 880 KW
dla ruchu pesaterskicgo, z urzadzeniami do
Clekiryeznego ogrzewania pociagy,

8 Wagonow spalinowyeh 1ub autobussw szyno-
wych,

B ursadzen tyrystorowego rozrucht
wazystiich rodzajow pojezdow trakeyjnych
W latach 19831090 przewiduje sie dostawy

kolo 45,7 tys. wagonow towarowych

da

1o 105 tys. was yiych (srednioroczne
skrelenta 2 inwentarza wyniosa W - latach

mgr Edward Szymanik
Poméc kolei
Powsaschne wisdome, %o transport olelowy

pracujé w wyjatkowo trudnych werunkach,
Rywolanych coraz dotklivsaymi brakami tabo-

10831985 po 15 tys,, @ w pravszlym pieciole-
ciu po 12 tys. wagonow
Jednak okolo 25% uzytkowanego tabar
iroeaylo ekonomicznie uzesadniony GETes
Slostacii (25 1at) (tab. 4)-
Intensywna eksploatacja taboru pray niedosta-
tecznyeh zdolnosciach zaplecza obshugowo-na-
prawizcgo sprawila, ze stan fechniczny wago-
Bow jest niczadowalajaey (statystyerny wagon
PR praewont w 1081 1. 1410 fon, gdy op
FN — 970 ton, a we Franci —

prze
ks

wagon RI
820 ton) (tab. 5)

W ostatnich miesiacach, dzieki intensyfikacii
‘wagonow ,chorych” do
Fome przed-

uiytkownikéw tego taboru i zwigzanej z tym
rotbudowy ich wiasnego potencialu mapraw-
czego,

U oraz rocesem
infrastruktury te] galezi transportu.

wowe Iierunk dziala w tym zal 'y
Gkredlone W opracowanym. przez resort komu-
nikacji programie rozwoju transportu kolejo-
wego na lata 1983—1085.

zostal skeeptowany Decyzia
nr 4182 Prezydium Readu z 6 grudnia 1082 x.

Sprawie zapewnienia warunkéw prawidlo-
Wwego. Tunkejonowania transportu kolejowego
w latach 195

W Decyzji nr 43 Prezydium Readu zawarte 20
staly takze zobowiazamia i ustalenia majace na

 zapewnienie pelne] realizacii operacyinego
programu publicznego_transportu_kolejowego
3 1., a_szczegolnie zapew-

20we] kolei,

poprawe wykorzystania posiadanego poten-
cjalu przewozowego kolei,
B zapevmienie przez zainteresowanych mini-
stréow wykonawstwa remontow febora przez

208

e inwestyefl W

transporcie kolejowym,

B stworzenie warunkéw do poprawy sytuaci
kol

zatrudnieniowo-placowe] na

fych wagonbw potwierdzill

W avysokodei 54% wielkoscl prayjetych w pla-

nie.

Niekorzystng sytuacje w zakresie dostaw wa-

gonbw  towarowych  potwierdzaja
iy zrealizowano zaledwie

‘miemnie wyeksploatowanego. Ozmacza {0, 2¢
1983 =. nalezy liczyé sic z dalszymi powamymi
trudnoéciami w_realizowaniu przez kolel

tr76h przewozowych spoleczerisiwa i gospodar-
ki narodowe].

Trudng sytuacie taborowa PKP poglebia nie-
4y dolnost zaplécza obslugowo-naprawezego ko-
18, Spowodowana giéwnie wyeksploatowana

FKSPLOATACIA KOLSE NB 413



i sdekapitaizowsng baz remoniown, isdo-
stateczaym zaopatrzeniem materislowym oraz
ke woalifikowene] 51y
roboe:

Nalety jecnak podir potrzeby w te]
e s nacanie wigksse Sncuje e, 22
mmmy inwestycyjne resortu na ten cel po-
y el 51 mia ot Onigniscle tceo 5o-

jednal

Og(umtznnz srodi finanse
ubicgiyeh 1a-

Na prayldad liczba wago-
niespravnych -lechnicanie
ty

iysohs ot et e,
ba mespm\vnych it boghead e
<yinych

W tych warunkach, bez dalszej wydajnej po-

brzmialego’ problemu napraw taboru. Tymeza-
2 informacji uzyskanyth z zainteresowa-
oyeh Tosortbw gompodarcayel wynika, e nie

w majblizssych latach ma
ich wydatna pomoc w tym zakresie. Stano-
wisko swoje zainteresowane resorty uzasadnia-
ja_brakiem odpowi zapleczaremonto-
Priystostwaniots, Qo wikanywacia
clalistyeznych napraw taboru kolejowego, badé
brakiem ekenomicanego masdnienia dla ror-
budowy wlasnego potenclalu naprawezego,
poderas_gdy ey specialistycane. zakiady

naprawezo W resorcie komunikacii. Niekiore
resorty sugeruja sozwd] potencialu remonto-
wego w_re komunikecji, _deldarujc
wepdtudial w waniu_ inwestycfi zwia

a;
zedsigbiorstw udzial
Wprawdzie m@ resortow pny:eqpu- 4o 1k

‘podstawowych  zespoléw
pvidszenia, adolnose napraveze

R ot e

5o natury. organizacyinel | techmeznel, Jok

§ inwestyeyjne]

Od 1 lipca 1982 r. wieksza caeéé zaldadow na-

praveaych taboru kolgjowego zostala whiczona

do przedsigbiorstwa 3posth stwo-

i lepszege do-

W e
resort komunikacji przeznacza w 1983 . 2 wlas-
srodkéw inwestycyjych ponad 2,8 ml
na zadania inwestycyjne w ZNTK, kiére nie-

“atplivis praymioss efekiy w postai ke
szenia adolnodel napraweze) tych zakdadow.

EKSPLOATACIA KOLEL NR 13

Geykania dotacy bedsetowe]  teyble okrotior
nym w Decyzji or 41 Komi
25 czerwea 1982 r. w spra-
wie pomocy finansowe] na realizaciy nickto-
rych pilnych i waznych inwestycli przedsie-
biorstw, ktérym T e dotacje budzetowe.
Mieday innyuoi v 1063 5. wybudowanyeh be-
izie 35 hal o 200 stanowiskach naprawezy

At R takie ody

i awicksayt po
tencjal naprawczy ZNTK. e zwiekszenie
zdol e oL s 20z po-
prawe wyposazenia fechnicznego | usprawnie-

Obecnie Seieim
Sprava jest waosinie § pelna reali

wyiszych u
skumpx.kamm synu:cje w transporcie kolejo-
wym utrudnia_dodatkowo aktualny stan zao-
s Tt | e
Hransport Kolejowy w zalosentach pioms. na
lata 19341985 nie uzyskal priorytetu

t

y W za-

pracs kol yawndu—

Jae nlerytmicanodt praewosbw, praery w

ch, co narazn gospodarke narcdowa nh DoWAE
ty

Na prayldad: straty czasu jazdy oraz energii
elekiryczne] na podstawowymm uldedzle linii ze-
lektryti spowodowane niew

stane:

m technic:
skutels braku czeéei zamiennych do tego toz-
jazdu powoduja dodatkowe koszty w skl
ocme] rredu 62 min 2l Jetell weimiemy pod

#e 'w koficu 1982 r. na podsta
ki gty zdektry(xknwinych 108 vontasdy
Byly w niewlaéciwym stanie technicznym

wodu brek cusée samiennych, o lacae Kose-

ty strat energil elekirycane i czasu jazdy sza-

cuje sig w

Sty s tego ytata w wysokoel 42 mih 2
209



Podany preyidad odnos s tylko do xuchi to-
trakeji elekirycznej, a trzeba

wystepuja_analogiczne ogranic:
ciagow i straty energil elektrycan
Dotychczasowe praydzialy czesci zamiennych
i materialow roadielanych, uzyskans z wlaici-
ostek. obrotu srodkami produkci, sa

i w wielu asortymentach nicza-

zenia biegu po-

222 tys. ton), kabli elektroenergetycznych w
nicktérych podgrupach asortymentowych, pod-
b £ sy g, Wkt “olejo-
wyeh, Srub stopowych (6% potizeb)
b tobkeyen 5% potrzeb), whretdy
Jowyeh (45% potraeh), pioréclent spresystych
zeh), masterialow

w rozbudowie i modernizacii kolel, a szczegol-

rozl g sty el
¥4 aplecaa papraweaego Il ip. W aviszks
ym kole) ocacule podiecia. odpowledrich
Gecyzh w te) spraw
Jedli chodz! o rozbudows zaplecza naprawczego
kolel (ZNTK), opracowano i uzgodniono robo-
20 2 Komisja Planowania przy i
tych inwestyc, kiorym, nalezaloby prayanat
dotacje budetows w 1983 r. w trybie okreslo-
aym w ww. Decyzf ur 4 KGRM 2 25 crerw-
1082
Rensumujgc wmalezy stwierdzi¢, e niezbedac
st praysplesaente praee poszcaegsiane resorty
osownie do postanowien Decyzji Prezy-

wanie _potrzeb
1 technicznego kolei

W wypadku sezvgnowania po 1083 1. 2 pro-

sopairzenia

potraéb), lneke stalow

Potezeh), priewodow nawojowyeh mictzanyeh

(83% poirzeb) i

e e o e

dostaw czebei zamiennych do taboru kolejowe-
w Kooperacyloyeh, & wlassom w

Saniesiania do:

26, swbrkow wagonowych (brak potywierdze-
mia_dostawy), amperomierzy i woltomierzy
(brak potwicrdzenia dostawy), aparatury trak-
cyfne (89% potrzeb), maszyn. elekirycenych
(558 ptrach)p” Tae wiee Syiuacia saope-
trzeniowa w wielu diedzinach jest weiaz

drebaym problemenn, wymagajaeym ssczegdl-

gramow

bariere z.myatuenqu‘ s ke
Skazat se i do prae
Jedynym ronwigzanien w tae] sytuaci bylo-
by objecie PKP zasadami Uchwaly nr
Fady Ministréw 7 80 grudaia 1082 . v :pra—
wvie zambwieh rzadowych ma materialy i

o Tambwieh Teaaowych malessls:

by rowniez objaé podstawowe ~asortymenty
Cledet zamiennyen. dla ahoru Kolejowego, Tyl
ko bowiem zdec

iéw prawidiowego funkejonowania_ transportu
kolejowego moze przyezynic sie do podniesie-

nego_podkrelenia, Jest sprawa
inwestycji kolejowych. Wieloletnie zaniedbania

nia sprawnos e galezi tran-

UWAGA PRENUMERATORZY,

ulegly zmionie zesady prenumeraty czasopism no rok 1984. No drugief
stronie oklodki drukuiemy nowe warunki zomawionia noszego  miesigcznike.
Zachecojge do zaprenumerowaria ,Eksploatacii Kolei”
pominomy, ze fermin zlozenia zaméwienio uplywa 11 lisiopade 1983 r.

na rok 1984 przy-

Redokeio

210
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dr Mikotaj Pankew

Nowy system analizy zapelnienia

pociagéow dalekobieinych

PRZEWOZY W RUCHU DALEKOBIEZNYM

W przewozach pasazerskich naszego praedsie-
biorstwa najwicce] uwagi poswicea sie przejaz-
dom pracowniczym i szkolnym. Wiaze sie to
2 ogélnogospodarczym i spoiecany

jazdu trzeba jednak podkreslié, ze dla tych
przewozbw zaj w ostatnich lat
sunkowo najwigksze dostawy taboru (elekh‘)cz'

ckobicine sq jak giyby na dru-
gim plane. Czy slusznie

Uwegledniaiac wymienione wyie] wagledy -
ogtinogospodarcaé i spaleczne, xpewn
e e e e
lejowym ruchu dalekobmmym, z ich mafko-

sy smpclenin trch pctnsby s e
szej elastycznosel w ksztaltowaniu podaz
‘miejsc.
Bolgim gy o
zeb_praewozowych jest dobre rozeznanie
B ot Prawidiowoit a odaosi sie row-
zonych mosliwosci przewozo-
Tryeh BRI Wydafa i prsy 1y 36 by meacisne
Kich niedostatec:

‘mozliwosei, tym starannie]
wazone zmiieniajace si¢ w czasie | przestrzeni
potrzeby przewozowe, w trosce o mozliwie naj-
lepsze ich zaspokojente.
Najblizsze lata to okres zasadniczych zmian w
podstawawych relacjach ekonomicznych nasze-
o kraju (zasady gospodarowania, koszty utrzy-
msnia, taryly praswozowe, ceny paliw itp)
Zmiany te bedy wywieraé istotn
kstaltowanie si¢ wielkosel § relach praejuzdow
podroznych. Realcje spoleczerista w tym za-
resie powinny by¢ na biezaco Sledzone praez

eatenialochlonnod ich znaczenie dla
S2ego spolccaensiwa nie sa u nas aalerycle do-
centane. Inne krafe przywiazuja do te] grupy

i
e

2oty pafistwa. Tu kol
nie pelnej !enluwnmm } préysporsenie lasjoxi
wielu niczaprzeczalnych korzyécl gospo-
Garcayeh, Byt mote 35 malo 8¢ analizule | ks
ponuje te korzyici.

Przewozy pracownicze | szkolne, poczawszy od

siatych, ani tez burzliwe wyd:
‘zmiany’ spoleczno-gospodarcze w latach 1980—

—1982. Nawet ostatnia, wysoka stosunkowo
Todwysia cen bilsiow nie amaie -
mierne; a pociagéw dalekapiesnych

e i
must byé odpowiednio wickszona. Potrashy te}
oslabiaja_przypadki kursowania _pociagéw
Galekoniesmyeh nisdostatecmnie wykorzysta-
nych. Wskazujq one natomiast na piing potrze-
B3 Zastosowarta bardiie] waikliwego systera

eble zarzadzania pr
mi_pasazerskimi iwaym Tazie rosnat
dzie niczadowolenie spoleczeristwa 2 dzialal-
nobol ol | ukszaltuty sie tendencjo wybiera-
nia praez podrénych innych, miekorz;
£ oedincgospodarciego punkiu widzena, érod-
Kéw prze
U«uglednu]qc wazystde te momenty, poczaw-
2 od owego roziady Jazdy 1983/84, wprowa-~
oo nowy system stalej, codzienne] analizy
zapelnienia pociagéw daldiobierayeh o sicel
*. Na czym polegaja zmiany 1 czego ocze-
K g o By

ISTOTA 1 GENEZA SYSTEMU

Dotychezssowy system Sedsenia
pelnieniu pociagow dalekobie £ oparty byl
A Ticeri podrosaych proes drysuny Konduk-

torskie. Zgodnie 7 przepisami instrulscfi R-17,
liczenie takie powinno zeprowadzane
razy w roku, przez tray kolejno po

tenie budella Twniez wiarygodnodé tych da-

¥ Zaranazenie CH24-31183 2 28 lutego 1983 v



Praciasdy w ruchu dalekobiesnym 1 podmiejskin (do
pracy 1 szkél) wlatach 19701982

1o deede, xproponcwaro ey wearianty
meilivego do Kresu informacii wy-

Tooch
T ch podmiegsit
aalekabietny Byl

i e St tamante eogioweds o v
Lemie (raport » jazdy, wykaz o pracy lokomo-
v

o eni, speclalny). Praedstawiono ko-
T T i oy e
e R e karlogo 2 1ych warianion
zaloeniem nowego systemu
o o byia ciagiolt vesgatiowanta danych o sapelie:
s o B
o o] tym pracochlonnosci na szezeblu druzyn
ma s e dutarsiagh. Catohsaiatt anale sapeloienia
sy ] mialy proeiaé ma siebie dyrekeyjne
; o aérodi obliczeniowe. Stz acx b
: ym ‘roskladzie fazdy pociagu_odcinki ba-
s Progitinmend o g
e, Tego Todowanis yéh informa
b oczekiwanych efektow zaleine bylo fednak oié-
.; palees e od jednolitosc § soli st
w2 ims  essemn btk Pgeznfl;"{g‘;{n‘;ﬂmnd:gyﬂ;:tky’;w Fpe
e e mencie £rdiow;

h"""“?“m"&“ m‘nu‘f& Vo " pee
racinen (Rarseaweiiel, Kato

h, Stad poscaegdine dlep prowadily oo
bserwacje i analizy zapelnie-
nia pociagow calekobiedn sach znacz-
nie dluzszych niz preewidziane w instrukcli
Calkowicie nie wykorzystywany byl natomiast

Wariantowe propozycie coemx byly praed-
miotem dwukrotnych narad 7 udsialem praed-
sawicell wagyaich caintercsousnyeh DO
orodkéw praetwarzania danych. W wyniku
tyoh narad pracsizono o wyboras dosumentu
irsalowego Y sydiemic | i
informac]i. Jedng 2
e i pon ke Josnth Wi
Behic ha okres practiciowy (story okreciono
£ 23 Iat) od sastosowania do fego systemu

bogaty material o zapelnieniu
Kaidego pociagu dalekobieznego zawarty w ra-

jazdy. Swiadomosé tego faktu nie
el Ly Abeg el Reiiod

nadty w enalisach tego typu w makeymal-
in wykorzystuje. sie clektroniczna
technike obliczeniowa.
Majac a uwndze wszystide te momenty, kie-
rowniciwy shuthy handlovo-praeworowel fes
G2 w Kofcu lat siedemdsiesiatych zwrocllo
do_glatisisgo zespols COBIRTE 2 Tenloskiem
wyprecowanio sowych meiod stale] analizy

system informatyczny, najlepi
Jaey raporty 7 Jesdy 3o gt 3ty e egoe-
y te powinny mieé wyzsza wiarygodnosé. S

zapeinieniu pociagw
tkith ‘mtormech o tym updmemu)
Syst 1 wypracowany
s g um\EHI:VEh il
nia zapelnienia pociagéw pasazerskich roinych
Legon oraz doswiadeae Kolel sagranicanyeh

212

echnill el
dosdi do wepdlnego wniosks, de sinin wiscey
sie do tych prac oérodisi obi trzel

dapwwudz‘t do m;\ksymu\ne] " wiarygodnose

zapisy o zapelnieniu pociagw w raportach
iy (dokumencie. Hodowym w systemis).
Stwierdzono peay tym, 2e podstavowe mcre

Sie e msaiania Jystom bedsie et
deeats fotoge rapert s fusdy s cale) T

ureg\ﬂnwaly 'ie spraws W sposth osiateczny.
prava wiaygotnos | Jedadlitote sapish
dokanywu-x przer. kierownikéw pociagw
tych rxpm‘hcl\ pozostala jednak nadal do
Zelaiwienta
Poczqwszy od 1 czerwea br. dyreliefe rejonowe
ety prvvst) gromiioy ol ealin =
ininla wezysiich pociagt dalekobieizych
kanuatych bieg na ich terenie. Analizy te pro-
g e g ok
i (wzorach), prackazane wazystiim dolep przy
i M3

wni
dlugoterminowych (w rozidadach
jezdy pociagéw).

* tetady operatyunego fledzenia zmian w zupeinie-
i gl Fescs COBRER EA1s. Zadure &
Gaar
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Co praemawialo za wdrozeniem tego systemu
nawet bez stosowania w plerwszym etapie
clekironicane). o0 it chlicspionelt Omice
argumentéw vy 2 trescl przedsta-
Eych na wareple. miniejstego Opracowania,
racmavialy 2 (yem iane jesacse okolicanose.

DLACZEGO WPROWADZONO NOWY SYSTEM?

Pelne wdrotenie systemu zapewni wszystkim

Szczeblom zarzgdzania przewozami pasazer

mi pelne rozeznanie zmian zachodzacych w po-
ch praewoiowych, natychmizst o ich

Iekobietnych PKP, istotne dia_prawidiowego
kszlaltowania polityki transportowe] kraju.
saczegoine DOKP, uzgod-

se

duiq dowon
zalresie, Jaka dotychezas seystapufe. Stworzo-
ne zostang odpowiednie praekroje (ekrany), na
kirych bedzie sic stale obserwowaé zmiany w
splnieay pociagow dalekobieimych na siec

Rapﬂrt xJoxdy pecngy stcle se (podobnie jak
arzadach Kolejowych)

iagu. W_zasadniczy
Derygoanose § wykoraystarie, Sam fakt siates
analiy (y¢h rapesitu preee posaeaegine Tk,

im reagowaniem w razie stwierdzenia

nieprawidlowosci, stworzy odpowiednie wa-
runki do stopniowego przyzwycza]amn Kie-
rownikow pociagéw do solidnego wykonywa-

nia ciggacyth na nich obowiazkow slatbowryely,
malo.skutecznych

instxumentéy konroli | nadaoru, Nalesy przy

tym podkredli¢, e nie nastapi przy tym Zac

zwickszenie tych obowiazkéw. Warosnie ,,ay.

e ich wykonywanie,
Rownies stoine macsanie a Kotel w najblt-
saych latach.

Dyrekcje okregowe i rpk beda dysponowaé
Tt dnfucuaciy o sipalelenty. pocuat o

gl g

e ek ol b Soria Ty

cta, sale analizy lego typi (17w, ,paszporty”

pomcgiinych pocgow) o ey 5o-
e

‘odzienna refestracia 1 analiza _zapelnienia

wazystkich poclagow dalekobiesnych pozwoli na

peine sotemanis prcy Lsblogs poeag peves

caly rok. Moga sic w ien sposc> wjuwnié stot-

e reagrory v WykOrZyStaniy ahor

Ktorych liniach w réznych oresach rokut jego
thi na innych. Bedzie to mie¢ rowniez

kowych, czego nie stwarzal dotychezasowy sys-
daszapelnienia zgodne 2 wytycznyini

L

Qs matidowy. iérym dokonywas be-
da stale analizy zapelnienia poci

S, s aine s 6 jor
niowego alcania systemu docelowego,
opartego o elektroniczng technike obliczes
Koncepeja takiego systemu zostala_okredlona

dalekobieznym, co ma takie zas
ie dla dalszego doskonalenia jakosci prze-
wozbw pasazerskich.




mgr Janusz tyszczarz

Dworzec Centralny w Warszawie
jego rola w obsludze ruchu

pasazerskiego

UKD s

W roku biesgeym minie osiem lat od urucho-
mienia Dworca Centralnego PKP w Warsss-
wie. W siery 2ydium R pod-
Jelo decyzie o pracach, preggotowaweeyeh
Budowy Dworea Centralnego, a nasteprie Rada
Miniizt uehwaie o kompleksowe) realzacii
tego_dworca, milcacji
micjskie] W jego ofoczeniu. Decyx]e e byiy
konieczne, gdyz w Warsza

saisaczent W o

nego dworea, kibry mogihy podola odprewie
cesywnie wzrastajacej liczby podroinych.
ca Centralnego w centrum

turalnych, handlowych | uslugowych stolicy.

Srmeoas uaybuoweny, ea, wydsliooym lug

liniiérednicowej, polaczony_przejéeiem
ankiem osobow,

Centralnego rozbudowa micjskiego ciagu
Eaitacy ness e Solae 1 Mehias
skiog) orga bliskoét drugiogo ciagu wachtc-za-
chod (al. Jerozolimskie) umozliwia szybie i do-
godne poxmens e ek daeimita
Warsza
nagudm = podanych wyzej wagledow Iok
B fe b iy B e d
i, podrituych Qo slny sefwisks

sposrod dworcéw  warszawskich
o Bl ey

ok spreedui bieaca praedsprzedat,
1078 4195 401 -

1977 5881 492 664357
1078 6044016 736 802
1979 5818201 824615
1980 6632503 847084
1081 6390 601 832254
1982 5151263 916023

‘Stanow to, lacznie z przedsprzedaza, ok.
1% odpray padroinych praes RPK -
szawa, gdzie wynosi

214

sprzedai biletéw jednorazowyeh [tys.]
3

Jednoczednie nalezy stwierdzié, 7e D
Contrating odpramis ok, 50% wesyateic edjeh:
dzajacych z Warszawy podroznych w ruchu
dalekobietnym.

ADZENIA SLUZAC
ODPEAWIE PODROZNYCH

Spravna odprava podsdmych, pizy praewidy-
waniy 80 iy ox6b w dniach fuchu novual
£ 140 17 o ch ruchu szezyiowe-
magala adwwkedmc] liczhy urzadzeh,
Shizacyeh peapore
ok sownie? ustug towarzysracyeh.
Dworzec Centralny rozmieszczony jest na czte-
rech poziomach, z kiérych dwa znajdufa sie

St, Warszawa W
Pociagl prayieadfatace 7 erunku zachodniedo
e dalszn droge (G, Olatya,
d). Peron § przyfmuje po-

odniego 1 odjezdzajace
erunicy zachodnim (Kra-
Kow, | meme, Tidt, Pozna, Wrodaw Ha).
o pray oale poclags 2 Kierunia srechod

uicgo 1 Koncuacs biog na st. Warssawa Zachod-

]

Wzystiie perony maja_dwie krawedzie pero-
e s3 one w_poczekalnie z od-
schodéw | pot
ron 7 galeriami oraz urzadzenia telekomuni-
kacyjne. Ponadto, we wschodnim Koficu pero-
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s aoaiduly sie efcs do tundlu Tacceso
Dworzee Cents

Nalesy réwniez nadmienié, ze zastosowanie
astey

Warsaaw Srodmiice
Foriom 2. sfuwaies sodicmny, sianowy gae-
rie doprowadzaj eroncy i Srodi o~

munikacjl miejsklel. Pray wejilach do wezyst.
Wrejonte galeri

prtemmegtig e il
i o-to-

bagazowa,
a naprzeciw nie] znajduje sie wejécie do’hali

Poslon 3, sasesny, st bl Sasiwn ores
odjazdy samochodowe. Po stronie wschodnie]

Palia kisowego anajdufe sic 16 oienck Kas bix

Ietowych. Nad kasarai biletowym, na cale] Ich

dlugosei, umies:

0w oajesdiajacyeh % Dworea ©

oraz: uszad poc stowo-telekomunikacyjny, urzad
Celny, KOS pRuchu’ pomiessezenie informa-
cfi bezposredriej oraz komunikacji miedzyna-

Poziom 4 stanowi antresola. W pawilonie
wschodnim usytuowane sq pomieszezenia ga-
stronomiczne, a w pawilonie zachodnim — po-
czelnia { kasy przedsprzedazy.

KASY BILETOWE

W hali gléwnej dworca usytuowany jest, jak
juz wspomniano, zespél kas biletowych (16 okie-
ek Kasowyeh), tym' 2 klasy micdzynarodo-
We, 3 kasy. sproedaface bilety sybiaine 1 na
misjica do lesenis (praeda bietacn) orez 12
kas spraecazy biezace] biletow w
wewnatrzne]
W antresoli zachoduiej umiejscowione sg kasy
praedapraedaiy, Seidle wpoipra
Czaca si¢ obok dyspozytura %
g S ikl
informacja o stanie wolnych miejse, 3 kasy
komunikacji misdzynarodowe; i 8 kas w ko-
‘munikacji wewnstrzne].
Nalezy stwierdaic, ze liczba okienek kasowych

mch niefednokrotnie nawet 45 min przy ,éred-
* 1015 min.

dze skrécenie czasu oczekiwania

bagazowych. Bedg

Kacji wewnet:

Sy
Sersiaty ol komaiieacls wewine)
do 16, czyli o 25%.
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pey naczelnika
ooy e ey zwigzanego
2 praystosowaniem drukarek N

wprowadzeniu — wplyni
réznych, minimalizujyc odrecene wy-
pisywanie bilet6w.

INFORMACIA

Zapewnienie sgravne) informacl wymaga za-
stosowania nym wzystkich
el systeméw, . ntormacii gt g
‘zualne] 1 dzwie
Informacia Ezpn!xedma usytuowana jest w
chodnie] cagci hal glowne, Obejmuje ona in-
formacje: o kursowa: iagow, adresows
(tylko Warszawy), PKS, MZK LOT
sanowis intormac]i Rhadiby ot o
2ajaca | nie wymaga dalszej rozbudowy.
gy informacs wizualne] nale
r62ni informac; i, ey | telewiey
Tnformacia siala, stanowiacs fablice | pikiogras
my, jest wystarcaatgea w zakres
jazdy pociagéw, natomiast w pozostalych jej
Slementoh foa pewn brakl. Obents brak for
informacji dotyczace] powiazania Dworea Con-
tralnego 'z miastem,” Odpowiednie plansze po-
winny byé umieszczone przy wyléelach 2 dwor-
ca. Brakuy

a do praysta
mimikacit mieice) ftp, Brak Ge) informac
st mcseginie dokucrlwy dia podroinych spo-
za Was
Spemie Informacit amienne) zxsigsowane
aostaly urzadzenia ¢ otron”. Urzadze-
Her it
yiema susyei. Dalyesy to w sacaogbinoicl oa-
0 s2t) ‘oraz palet godzin

dzi ych praez prze-
noszenie poszczegélnych palet 7 niewladciwie
pracujacych urzadzen do innych, Pré to

Informacia telewizyjna, z uwagi na slabe
cbwistenie hall peronovel, nie Jost w chwili
obecne] wykorzystyws

Informacja déwigkowa nie budzi 7adnych za-
straeied. Urzadzenia sa_sprawne, slyszalnosé

Uzupelnienie podanych brakéw w systemie in-
formacji_wizualne] w_zasac y
wszystkle niedogodnosei zwiazane 2 dzialaniem
calego systemu informacii.

URZADZENIA TOWARZYSZACE
Na terenie dworca i w jego bezposrednim ofo-
czeniu usytuowanych jest wiele punktéw han-
dlowych, gastronomicinyeh i ustigowyeh, ko
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e dwinden ustug na raece pusazoréy. Naleia

3o mich m: in. Testaursce [ 1 1 Tat, bary

(samoobslugowy, lkawowy, owocowsy,

o, sy (WARS, e, sion frvsier-
alnia, natryski, poczta, kasa wymis-

et G- Hartwig, Uriad Celny,  kasy

praedspruadazy biletow PKS na odleglosé po-

splniajy v sposéy winiewy swol roe

Totiwoe i pot

UTRZYMANIE URZADZEN TECHNICZNYCH
W SPRAWNOSCI
ORAZ UTRZYMANIE CZ¥STOSCI NA DWORCU

Zainstalowane na Dworcu Centralnym urza-

daeni, akie Jak: schody | pochylne Tuchome,
daenia weniyleci | limatyzacyi orez auio-

‘matyoamie otwierane drzwi | inne

T sprawnogei praes wyspecializowane

urzgdzen jest zwigzana z wlasciwym zaopa-
trzeniem & czciel zamienne, w wieksaosel -
ert, vyntiaiice ostatnio braki,
e acunym Jusyeiu ursadaet, b
i b niskiszyeh 3 ch, Do-
szczegéln odéw i pochylni
ruchomych ora Mitomatyeznie otwieranyeh
gt

mywaniem czystosel na dworeu zajmuja
ste RE0. Crymnosel te wykonywane 3 7 po-
moca sprzetu zmechanizowanego. O ogromie
prac zwigzanych 2 utrzymaniem dworca W czy-
Stosel Swindezy fakt sprratania 40 tys. m* po-

L Wars” w 1983 roku

e e e o

We wezeinia min plerwszy 1ok pracy PWSIR
Wars” w wan Zmienione] struktury or-
Ganizacyjne). mem polgala ma utworseniy

sadkl, myca 8 tys, ' sayb. Seme hala glow
‘powierzchnig 2,5 tys. m'. Stan czystodel

7 uznat za_dobry. Nieraniej, palezy go nadal
poprawiaé.” W _celu zapewnienia tej poprawy
b byloby utworzeni za fechaicz-

tycane] itp.

Aby usprawnié obaluge ‘podréinych, poza

‘mienionymi Dobrachari, Jak; owicksze-

nie Tisby oklenek kasouych, sprowadzanie

cagéci zamiennych do urzadzeri

§ innych, nalefaloby wpyowidnc sprzeda ob-
peronach, zakupié magnetowidy do

odtwarzania  flmow,  uruchomié ponownie

lowiaciarni¢ oraz poprawié warunki pracy za-

Odrobmym temater sa bostessy, Uwaiam, 42
bylyby one w stanie spelniaé nalozone na nie
Umryeanio obowiazk i 1ch obecnodé na dworcu
bylaby przydataa.

°

Dworzec Centralny w Warszawie spebnia swofa
role w obstudze podréznych. W okresie jego

niego okresu _cksploatacji dworca
stwierdzi¢, ze bedzie on na
\vazyatkim korzystajacym z niego podréznym.

s e 5 13, 0

dailo statut prredsiebiorstwa oraz statut samo-
. Tsnielcy regulamin organiaacyiny oraz
systern ckonomicano-inansowy 22
dom

nazwa Prasdsichiorsiwo Wagontw Srriainyen

miejsce dzialajacych uprzed-
o preedsigbiorst - Restauracie = Dworcowe
cbiorsty Wagondow Sypie-

Trayiete sotwitsanie uznano za optymalne fak
‘pod wagledem moiliwoiel spelriania zedaf, do
Jakich zostato powolane, jak i opracowan okres-
lonych ustawa o puedsxeb)m'swde oraz zasad
reformy gospodar

st etapem. twarzeaia nowe} steukhury
o'rglms:y]ne] bylo przeprowadzenie wyboréw

‘e, w ich wyniku, samorzadu zalogl

icbiorstwa. W dnju 31051983 r. zebra-
B etine aolegatiny PWSIR Wars” zatw

216

reniorom oddrnulbw
bardzo duze uprawmenm % zakresie planowa.
nia 1 reaizowania drielelnosel gospodurczt
Prayjete rozwigzania_zwi
ntorssowania, 22168 pnmegoﬂm dziatow
osiaganymi przez nie wy?
PWSIR ,Wars” wigze duze manqe 2 wprowa-
dzonym modelem  organizacyjnym i ekono-
asnsowym. Nowe rozvigmnis, funk:
cionuja zaledwie od kilku miesiccy. to
wiec jeszeze okres prob i dnswmdc

Ustugi ,Warsu” nie Jomcse potada:
et e :Polecteh;lwn posiomy, R
isk wnych, nig

kue.\mmych oiols o prsedsighiorabwie, Zia
Wiska te poddawane 8 ciaglej analizie { w mia-
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‘moliwosel eliminowane. Obserwacia 1 oce-
= posloy bwiadescnyel wlg w tewjacy
szezycle praewozowym przyniesc zape

8 1 whioskbw, kibre pozwols
lopxe] orend etaost prayjitych rozwinzarh
i umozliwia doskonalenie sys
PWSIR ,Wars” dysponuje 336 wagonami sy-

oraz 347

jony sypialne | kuszetkowe.
Hostan taboru  ustaleaia roakiad Jazd
walaja

nowym rorkladzie juzdy pocingéw pasa

sluch na podsta scowsnego bilansu -

yoralnyeh 1 = mi o lezenia, za-

luxnna ostala hslugn 40 relacs micdeymaro-
wych i 69 krajowyel

sunku_do rehcjx reu]unwanyeh W roku

ubleglym nastapily pewne zmi:

sig o

w letnim rozkladzie jazdy kursy wagonow
rzewidziane sq na trasach o duie] frekwencii
{polacaenia_ pomigdny misstam wojewGczkini
oraz_polaczenia tych miast prakiyemie ze
wrsaystiimi micjscowosciami o chareklerze tu
rystycano-wypoezykowym).
W komunikacji _miedzynarodowe], zgodnic
2 tradycig | potraebami spolecznymi skoncen-
trowano sie na

Obecty. rozklad juzly nie
praewiduje w zasadm s maejszenia lizby
gonbw w tys

W stosunku do roku ubieglego aastapi il
szenie liczby kurséw wagonéw sypialnych (dwa
wagony) wrelacji Warszawa — Mosk aanr—

u niskie] frel
B it

Spcaecin — Burgas oraz dodathowy slad
© wagnnﬁw) w rehc]l Krakéw — Warna.
Eacznie w komunikacii miedzynarodowej kur-
sovat badzie 113 wagonow sy pilngeh ersz 153
2 miej }lcslm o lesenia (kumum ch).

“mejscar
a.,c’m.e
W komuniiach krjowel | gramiemcl
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PROBLEMY ZAPLECZA TECHNICZNEGO

‘Tabor eksploatowany przez , Wars” skoncentro-
wany jest na saesciu stacjach postojowych

FKP, pray caym prawis polowa ok, 45%) sta-
nu wagonéw ma swoje rodzime stacje w War-
s Warszawa-Grochow 1 Warssawa-Suese-

Na eszystieich stacjich postojowyeh wysicpu-
Ja_trudnoici w_praygotowaniu wagonéw do

drogi. Jest to skitek pxmskzrzslych ukiadow
toréw oraz braku n

g0 zaplecza tech-

arog: iak pod wrale-
i zaopatrzenia i bletacego
e ey

Alctualnie budowana jest baza eksploatacyjna
Wars” we Wroclawia. Preewidywany termin
zakonczenia inwestycji: grudzieh bietacego ro-

- Ronpoczsto rowniet pown imvestycie w ba-
e ssascisiley Praewiduie sie, e prace zwia-

e 2 ich reallzacis potrwafa do 196
Baobnie. jak ma siaciach postojowyen pra
stawia si¢ sytuacja zaplecza te o na
stacjach zwrotnych PKP. insta-
lucje wodociagowe sinio na 05% Siaclach
zwrotnych, instalacje elektryczne sta-

il ale jut inst
0" na 20% stacfi, a 2 oaalacis do pogrev
© na

1% stacyl, Zaledwie 10% stacii _dysponue
i mi o odpowiednie] szerokodcl i -

twardzone] nawierz

Konsekwencie takiego stanu_widoczne sq_na

ania taboru opiera sig z ko-
niccznodei na pracy przy uzyeiu prymitywnyeh

Srodki technicanyeh, praey wkonywane]
cresto w iych warukesh stmostey
Uclstlivost prac swiaganych » trzymanien
taboru zniccheca do pracy na podstawowych
stanowiskach.

ovlemens, st taicte iyt cacel zamien-
nych. Caestokroé uniemotliwia to wykonywa-

iwego e
wyeh, Soetlowek, praekszlalnikéw transtor-
matorowych, szyb' okiennych, wystepuja braki
casil mmemych do wagonéw importowanych

Jugort

e] zemn liczby. .wani w wagomch
..Wursu" oraz wyeliminowania dewi-

Tars wepline 3 PP ol

iy konkretne diistana, @ mianowicie: uera-

a7



enia chlodnicae astapion urzadzeniami pro-
entacie na za-

‘Zamienic
jngm]nwunskx: termy
tormami_gazowymi_produkcjipolsk

b Stad tez w wagonbw

poiciel wystepuja okresowe Klopoty. Moder-
fualnte pr:

Saczecinie i Gdyni; praygotowy: mo”

wapa
pralni w Krakowie, W Warszawie
ia

wymiane bielizny ok conane] do Rasach

IAKOSC USLUG

Liezba i te: skarg na dzialalriodt

Warsw et mierniiom Skutecanoic podef-

mowanych daialan, W zaku 1967 liesba skarg
slegle amalefseniy, v stosunly <o oo

So%. Napiynslo ich lacznic

wei, niekul-

i eaystoges, fal

A
w pilatista obsug e
letéw.

ruchu uryatycanym 2 Pole, atrudniono dys.
orytoréw , Warsu". Zadaniem ich jest nadzor
nad ciprav oras Stasem technieznym wago-

Mobha praypusscaat, #e podiste dzialania becla
Climinowat praypadi niewlageiwe] obslugi P

sazerow. Stost sel 2 syster

erainen prepwledy ui. povee. clokiy.
Seczegolny nacisk polozono na _bezwagledny
walke @ przefawami pijanistwa w trakeie wy-
onywania obowigzkéw stuzbowych. Wszelkie
takie przypadki sq traktowane bardzo surowo,

dnie z ustaws antyalkohol

rdzo trudnym do opanowania problemem sg
nieprawidlowosci wysiepujace pizy rezerwacii
i spraeday bilet micjsca syplalne i d

w rezerwacil mi
ileto, jodnak calkowite wyelimnnowanie nie-
prawidiowolei w tym askresie wymaga rorbn:
dowy bardzo kosziownego systemu scetrali-
zowane] dyspozyci miejscam

USLUGI GASTRONOMICZNE

Podstawowe ushugi gastronomiczne w_pocia-

ngw podwejne] ipyzeduv o siowe)

Wezys odii poddawane si Do kumu w pociagach ekspresow geh 1 pos
szcaagtlowe] umlma Trattuge s e m in plesmch — neswanych — Kire ors stolice
Jako cenne zrddlo z U (Poz-

lone deialania.
Daias do poprawy fakodei dwiadezonych uslug,
przeprowadzono praedse: odpray

wagonow.
nienie obowiazkow, sygnalizowane przez kont-
w skargach | zazaleniach.
roie — W miejscowodcl o najwiekszym

wh, Gdymia, Ksukow, Loioe, Woostns,

Sactecin, Bydgeaes).

Wagony barowe kursu]; W pociagach m

mrod e s, "B b, Wara

orsz W Wytypowanyeh poclagach pospieych

{osowyen daecblemyet o Kot

krajowe

rclddndne jaady 1983/1084 przewidziano do

ruchu 20 wagonéw restauracyinych, ktdre bedy

Tirsowat w16 Telacjach, w fym w iraech

misdaynarodowyeh | 135 wagondw barowych
acie, w tym dziewicé migdzynarodo-

je,

Ustugl gastronomiczne nie sa prowadzone w
pocagach, ibrych caas prachegy i praskes

odsin, case od stacii poczatkowe) o

Kohcovees, w pociagach seanowych Wiaczanyeh

u tylko w okreslonych dniach oraz

h pociagach dalekobieznych, kidre kursu-

T pomieoey missami, w 6rych (o fadnym

i baz ,Warsu”.

Zwickszenie licaby kursujseych wgond o=

Ctronomicanych st obecnie memorlive © wwe-
o powalng Iradoeich apewnlenia wiads

Set Boma techalcanego Wagonéw beaaeyeh
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0 sploatacti. W najblizseych latach, 4. do
1987 rok, nie praewiduje sie zakup owyeh
wagon

it R
gastronomiczne] w

wania w pocia-
gach ekapresowych — w miefsce wagonbu re.
Sauracyiayen.
Glowmym saloseniers praedsicblorsiva w br.
jest uzyskanie dal
E e S s przez

h'na_celu wyeli-

minowanie pokatne] spracdsty nagoiow alko-

holowych w wagonach,

Zinp&hzemz w artykuly Zywnosciowe w wa-

gonach ,Warsu” jest 2 koniecznot

ogtlne) sytuacii tynkowej w kraju. Stad tei
naley liczyé si¢ 2 brakiem pewnych surow-

Zdolnosé linii_kolej

cow, jak np. kawa naturalna. Powinna nato-
miast nastapi¢ poprawa w zaopatrzeniu w wy-
roby pyzemyw. cukierniczego, napoje, herbate,
papierosy iip

Niesalesmic od clsplostaci wagonow gastrono-
micanych, ,Wars"

roinych pracs
dmorcone achuil ™ty oicis
wszystiim uatralkoyihienia. asortymentu

stosowania_aferty handlowe] do.potesch pod-

ym_zakresie, dbaloscl
o estetyke pomieszezef shuzacych Konsumen-
tom. |

na ferenie dzialania restauracii w
Znaniu, Wroclawiu | Gdansku, (rg)

doc. dr inz. Rafat Laszkiewicz, mgr inz. Zbigniew Gurtat

Zdolnos¢ przepustowa dwutorowej
linii kolejowej z blokada samoczynna

Noielzy ikl passtants prosy s olcad masmaies oot prc

Dustowe] N odcinka Hinil Kolelowe] wypossione] w urzadsenta. samoczymae]
blkady lnlowel, hecnle dugaié T kaiomseh wyporetonseh % emimanty
samoczymne) wrymosi.of o, co stanowi zaledwie okola 3+

lnii dwutorowe) oraz wybranega odeinka
Tinil, nalesscego do taw. podstawowego ukladu sieel PKP, a mianowicie odcinek
Mazowiecki linii

SAREALIA geLSDRY Fastsritona
TORU SZLAKOWI

la prawidlowego okreslenia minimalne

oczynna, musi by spelniony waru-

EKSPLOATACIA ROLEI N 153

neke, 26 maszynista spostezege na mijanym s
oree sygnal zenwalajiey o fuzde bez 2 ogra-
S pred)

No torae ul-kowy
samoczymy trystawng, Jednokicrunhowy sidh
ociagéw moze byé prowadzony za pomocy
219



jednego 2 traech sposcbéw, odpowiadaliych
frzem cadon rommiemscen pocgty lech
iy Kierunku, W lteraturze
ity spntkuc le e g
Pockgous e siclone. fuiatlor Ruch pociagin
Cielone. éwiatlo oraz Ruch pociagéu poi
pomaraiiczowe fuwi
Siniejary artyiit bedzie rozpatrywal prowa-
4 pociggéw na odcink lnii kolejo-
sposobu: i, pociagow, pod zilo-
raidiery-
g ety
oeteanibaone. oo majmaie). dwom

g0 na odstepy
Hoiaa nncgo toru salakowego na tym semym
salaku.

Okredlenie odstgpu czasu miedzy pociagami
biegnaeymi na linii z blokada samoczynng od-

nost si¢ do 0 samego modelu odens 1
nii kolejowe, jakl zostal opisany w artykule
afale Laszkiewicza 1 Anny o-Zeluznel

pl Ziolnaié preepustota
st ooy W JEkaploAtaL] Kou
e
preypadic prayjeca salotenis praspusncre
kaidg stacje

nia_pociagéw prze: rozwazanego
icinka Ini olejowel oz zatrzymanis, 7aler-
Inej zdolnosei przepustowej Nox

fpocst] w

Lo
Tt

gdzie:

T, =56400 — lsba sekund w dobie,

L, —minimaloa odlegioi¢ miedsy dwoma pociagami
i w tym ierunky,
Srestie s i droue nseapiowa Do-
ciagéw (],

—bpredioié Jezdy poclagow dancgo sodzaiu [mfsl,

Zmiany éwiatel na Kolelnyeh trzech sema-

Zorach samoctynes blokady liniowej w rwiaz-

u 2 regulowaniem nastepstwa pociagé (5]

W przypadku pl‘zy]emn iy orguniack

przepuszezania salaku,

cig ruszay, na ek, 7 pierwere] stacil —

ia sit, ns provklad, e Setatnies

ks

o 7 s 1

W mergilorm oy dia toru szlakowe-
g0, n wa siq Tuszanie pociagow,
e e sl
Zdolnodé praepustowa moe byé wyrazona po-
nitszym wzorem

=t —
L.
.
v

pocd) @

Jereli przejazd pociagéw po torze szlakowym
Podselonyn e odsagy ma ma odbywa se plyn-
e, bez pstoléw na stacjach pokreda

Toes e
Sytacln wymagaiaca sachovaria najwicksze
wartofci drogi nastepstwa pociagow Lo jest
przedstawiona na rysunku

Ath, [ml

gdzie:

1 —wymagana droga widocanoici sygnalu 52
forze odstepowym ()

1, —dtugosé odstepu blokowego biokady samoezyi-
o3 bl

— odlegiost misday semaforem wiazdowym a punke-

Byt

Aby obliczy¢ droge nastepstwa pociagow La
pociagu ze staci
odeinka, na przed-
stawiono syluscie W momencie Fussaia pocia-

gu ze stac]
Lo=20 Lk, [m] @

dm

— odlegloéé miedzy semaforem odstepowym a punic-
tem. oddrialywanis, kibrego praejechanic prrez
ociag powodue zmiane sygaalow na_poprzed-
i Sematorach blokady samaczymne) (.

Zaacaente symboli 1, 1 1, zostalo podane popraeduio.

Prislie e ot
e edicions na sepy blakowe o Sr
e meones s e 3o 5 mote pravimo
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wae pariod, odpowiednio: 1000 m,
150 oo 2500 m or se

wagiaantenia sivay

T okt Przepustor
koraystani, wzorow 2 § o
wiono w tabeli

Priedsta

bela 1
Waniki abliczenia maksymalnej adolnocl praepustovwes

L i Tow s 20w 250
Lo 0w 215 3w ams s
Naw lpocfd) 3@ w0 e ia

Przy blokadzie trzystawnej i typowej dugoici
odsigpow, okolo 15k o

m torze szlakowym okredlony Hezbe po-
clagtv, ograniczonq waslocia 200 poc d
08ci Ny mozna dojst skraca-

rowych stacii poérednich na liniach dwutoro-
wych magisiralnycl

Ewentualne zastosowanie blokady samoczynne]
caterostawne] zamiast

ociagow towarowych

Zaréwno prey. blokadzie trzyeiawnch jak et

caterostawne]

Wyniki obliczen Now Foemiegtingeh

wartasciach I, moga mieé zostosowanie

kiej interpretacji, %o dlugoéé puﬂczegﬂnych

odstepow blokowyeh fest nie wicksza nit 1,

8, skt dtacle stanoui foden namp o taki]

dlugoel, jak odleglodé a2 wiazdow

go do semafora wy]zzdowegn Odleglodt ta row-

niez nie przekracza

Pray catentu do wiskeze] dokladnoki obtcas;

Ziasacas pray stosowani nisaych wariole 1

moze byt wskazane obliczanie zdolnoci prze.

pustowe] odeiia 3 unsgledrieniem dokiadne-
o podialu odeinla va salaki | odstepy w kai-

e erunia yod

ZALEINOSO MARSYMALNE! 2001 N08CK
PRZEPUSTOWE] TORU SZLAK
0D DLUGOSCT ODSTEFT BLOKOWRGO

i e pociae towarow nie atraymuly s na

Staciach Webr (3) procdstams roloht

okl drogl mastepsiva L od dtugoder odste-

Fow blokowyeh 1 prey i samp s

Wabr (2) pracdstavia zaleinodé Naw od L pray
lozenit, ze na rozpatrywanym krytycenym

Torze sinkowym " pacag towarows

2 postoju na staci. Wzor (4) preedstawia za-

Tetnosé Ly od I, przy tym samym zalozeni,

W porwnaniu z icerywistym warunlami ru-
chu ria liniach
daje sie_bard;

okreélone] - wzorem o o
Gkredlajace] zaleinost wartasei Naw 0 Te-
7 TaV
Lottt
bttt
v

pocidl G

Teev
B A

gdaie:

I, —dhugost odstapu blokowego (m,

1, —suma stalych, niezaleinych od il o
i nastepstwa Ly, cayli Jo = Iyt

Znscenie stz ool e —

Popezed

Po podstawieniu do, waors () 1 Naw
tocl Lo ton L, tny T ustalonych 1 prayjetych
inim. rozdsiale i prry zalojeni, ze

owego w zaleino-
Sei od dlugodei odstepu blokowego 1,
950 000

B OO
ot

tpoca) ®

BADANIE ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWES
PREY WYKRESIE NIEROWNOLEGEYM

Pedania teoretycane praeprowadzono oa mode-
lu odcinka podobnym do tego, jaki

podiclony na odsiepy blokove o diugodel nie
wigksze] nit 15 kum

W konstrukei wykresu  iertwnolegiego pray-
{gto, e pociagi P pracjeidzaly odeinek mods-
lowy ber sazymywania sie b ego saciach

wovch | podrdnich, idscal 6

nolgiey ey e pociton %

Rysunck 3 preedstawia fragmen; wykresu nie-

Watr (1) proedatawia zalotnogt
zdolooiel pruepustowe New foru_slakowego

ugosci drogi nastepstwa Ly pray zalote-

W odstepach
godzinnyeh trasami pociagow typu P —nr 1201,
1a0:
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Trasy pociagéw typu T nr 281, 283, 285, 203
face posté)

nie bez zatrzym: .
o7 267, 285, 291 prtedsﬁzw]u fraay pociaginy

‘rasy sa tlo-
sone 2 zachw.xmem s s e
Ju ma stacjach B, C i D, potrzebniego na wy-
preedz:

Szczegélowe wyniki badania zdolnokei przepus-
towe] modelowego odeinka linil pracdstawione
abeli 2. Mozna powiedzieé, ze dla odcin-

preejendza w
10 pociagor srybich na Cobe, poosaie 2301
pustovs, dis kaidego Weraniei Tochu

1 poc. tow/d., jezell wykres ruchu prze-
T s e pociagow wwdamwych
1, jezell

Mo#na by rozpatrywaé jeszcze inne zjawiska,
kiére ogranical, sdolnckc praepustows i
w stosunku do zdolnosci maksymalnej. Trasy
niekiorych szyhk\ch ‘pociagw, np.

wyeh ki becnic-na PRP, ‘53 ulda-
e e trst kg o
ciagu pomszwions Jet sa_wyicete “wolne
micjse, tére mogloby

plsaln praiead pocg sy e ot
ez niewielkie zenie czasu
oty popraednieg pociagh towarowego. Wiel-

'y
1ok st on itany na hasiapy blokowe,
Mouma stawiat jesieze ostriefize wymagania
im pociggiem byl wolny w ca-
by salak, lecz rownies

kil o
o wisRoven  cagu 3 godan

Tavela 2
Wniki obliczed dia ieréwnaleglego wykresu ruch
pociagiw dia linii dwutorowej z blokads, samoezynna
traystawn
Sposal prova

Wrenial  Blokada stawnn

50 par poc | 28 pary pos.
aybiicn | saybiieh

Organizacia ruchu

podstawowa

ver wy-

Kaowa

preedze

2 12 12 2 1

praegustowa
fpar poc/d] W s wm e

oam 0ms 09

o 30 w79 310
Liczba po. o1

wypraedeanych prze:

‘pociagi szyblie - - ® -
Wipbi

roduleli tras — 4pos 1w emn 106

Toclag towarowy jego samego kierunkn. Takie
Porostawionic micisca ma. to snaczenie, ¢

m

prsdiont_pocisgiu poniie) s ks tym wiersiy
S R Tt Wity T



Pl SRS R
kodel 'yeh dla o
cinkea lmn dwitorowel, n kmym trwa Z-gn—
dzinne zamknigeie

Towarowe. m kierunl
lagu doby. Jesli uwzglednié jeszcze
przednio sformulowany e o j

pociagi to-
warowe w ciagu doby w jednym i drugim kie-
sunku,

REALIZACIA RUCHU POCIAGOW
NA WYBRANYM ODCINKU LINIT
W POROWNANIU Z WYNIKAMI TEORETYCENYMI

Cheae porownaé wyniki pri epmwadzonych ba-
dan teoretycanych 2 realizacja ruchu p

la ruchu pociagéw dalekobietnych pasa-
bk towatowyth.

Taber
Zetuene vyt pry
i Jednym ¢ torow silakowyel

Soos6h prowadzenia
ruchu

Wyszczegolaiene

Kierunee N 2 155
Kierunek P m 1
erunek N s 1
timl Kierunek ® s 2
teempnl 190 e

120 par poc.ow . o

Z,wylesu ruchu pociagow d
adeinka synil, 42 cass mnepuw. dla_pocii-
gow towarowych w 8 min, 2 nicliczny-

g0 czasu nasispstwa; wo-

wykresu ruchu, przez
erdza w ciagu doby 39 par
onadfo po jednym ze
iggu doby przejezdsaja w kierun-
52 pociagi towarowe, a W
ystym 50 pociagbw towarowych,
to, ze pociagi towarowe wykorzystuja

J» sk nieparzystym w 20%,a v ke~

TR s 0
Wynid badanteoretycanych samieszcsone
w'tabelach 21 3 dla wykresu nierwnoleglego
erskich ns

A Jost Wykoreysiona prace. potas! tomerone
w 72%. Gdyby uwzglednie poprzednio sformu-

o stanowt wykoruye

Analiza czasu trwania zamkniccia toru salal
wego na ty
tego czas:

nego, prayistego w
ach modelowy
v prakiyce na

a dla kierunku parzyst

stego w55
w 96,3%,

as

2-godsinnym. samkniecin
b

Blokada 3-stawna

¥ poc.
saybiicn
na_dobe

it ielionn

nie

ko~

Praeastawionyeh Solicee-
ch tego artykul, odpowiada

T

i




mgr Malgorzata Witkowska

Znaczenie protokolu szkodowego

dla odpowiedzialnosci kolei

Corocznie Paristwowy Arbitraz Gospodarczy
romiruedkolo, 30000 sporéw Zwigzanych

2 problematyka kolejowego prawa przewozo-
wego, g0 najwieee) Jest sporow na tle
szkbd  transportowych. nie stale
warasta suma wyplacanych praez kole] odsako-
dowat z tytulu s7kéd w przesyliach powsta-

Iych w czasie przewor.

Prayeayay avickszania sig szkbd § wyplacanych

odszkodowan s réine i 7lozone: njezadowala-

szkodowat za szl
lkolicznoéci, za kiore kolej nie odpowis
dynym_powodem wy skodowats fest
niemozliwoét wwolnienia sie kolei od odpowie-

dzialnosé majatkowa kolel 2 tytulu uszkodze-
nia b cariciowego zaginieca

ma jest w duiym stopniu od treici proto-
Kol sikodowego.

OGOLNE ZASADY ODPOWIEDZIALNOSCI KOLET
7A SZKODY W SUBSTANCI PRZESYLEK

Praewt towaru kolely poprzedia_zawaccie
dstawy stosunow
obowiamaniowyah praewbincs 1 ubytkownila
trampﬂﬂu Na mj phazc-l.yime pewm a el
kie roszczenia
I\B.klsda "2 Fola] obowiaze ‘(pﬂewle—
zlema prsesylid 1  dostarczenia jof odbicrey w
ym terminie bez zmien ilosciowych
{ieketcowych.  Dowiesiens praesylla praes
kolej do_odbiorey w_takis stanie,
n ki zovtala prry et od nadavcy, jot o~
Hiwe pod wartmkiem  rorioczenia nad

entu_prryjecia. praesylki o

nadawey do chwili wydania jej odbiorey. Kolej

jest wice odpowiedzialna za stan preylete] do
B, czyl

rzewoz

Zele naprawienia szkody w
Jeyeh Tub jakosciowyeh w praesylee. Odpowie-
ddlalnost zaleina jest tylko od wystapienia

224

s, ton. powstania sikody. 7 tego wrgledu
prayjmuje sie, ze ma ona charekter odpowie-
aialnodcl obieitywne . Jej zasieg st sednak

stal preerzucony. cieze
i, 20 nie ponsi on odpowiadzialnoil 72 2a-
istniaty szkode,

Zasada ryzyka zostala wyrazona w ar.
Stasbunie " do_powclaryeh pﬂepxsuw, el
ipowiada za szkody w przewozie i za pr
e ooie tesmimy pazewost  caasie od prry-

jecia przesylki do przewozu a2 do wydania

OKOLICZNOSCI WYEACZAIACE
ODPOWIEDZIALNOSC KOLEL

fimo  surowe] _odpowiedzialnosci kolei za
Sakody presyce, clejowe pravo pracve-
zowe icznoéei wylaczajace od-
leote, Okolicznofil wylaeaajace

i na ogélne

1 szez0goine

uprawnione), zlecenie fej osoby nie WyWo-

TPor Glraki ., zabaki A Odpouledzilnnié BSKC

20 presuad pressytek, Worssawa WAL 1080 3. 121.
o ateao W Odpwieasialnods odszkods:
aucza, funkeje, rodzaje, granice. Werssawa PWN

it sziid . pree:
wydzwntc\wo Pﬂwnl:u T s,
+ Por. Sofniak M. Prawo praewoz ladowego. War-
o B T4 240a45
95 ust, 1 Dekretu = 24 grudnia 1952 roku
o ot eyl ot eleom G, 0. 21653 .
o, ), zwanego dale
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iane wing kolei oraz okolicznodci, ktérych kalej
nie mogla uniknaé i kibrym nie mogla zapo-
biec. Clezar wykazania tych okolicznosel spo-
czywa na kolel,

Drugie obejmuja® niebezpiecseristwo polgczone

2 przewozem w wagonach nickrytych, niebez-

Okolicanoéci_szez s
tyzaca ogdlnych okolicznosei _wylaezajacych
odpowiedzialnosé  przewoinika“. Podzial

Zwiazku prayczynowego pomiedzy t przyezyng
a szkods.
Méwiac o okelicanoéciach wylaczajacych odpo-

wiedzialn i
kolu szisodowego v tef kwesti

i
kolel jest wige bardzo duze. Z tego wrgledu
wymaga on doladniejszego oméwienis.

ROLA PROTOKOLU SZKODOWEGO
W USTALANIU ODPOWIEDZIALNOSCI KOLEL

Protokél szkodowy, czyli protokél o stanis
praesylki, zwany te: protokolem kolejowym,
— i w zasadzie jedyny —

W postepowaniu rekla-
macyjnym, arbitrazowym 1 s

0s0by uprawnione], fan.
dawey albo_odbiorcy, w_zalemosel
jakim procesu transportowego znaj-

e sie praesylka, Protoksl kolejowy powinien

ATt 36 wit. 1 DKP.
© Por. Grouowski S.: Dochodsenie rassezert = tytids
sekad w prewosie Folejowm, Wersiawa Wsdawric.
o Prawmicae 1070 5. 31

FRSPLOATACIA KoLEX ¥R v

byé sporzadzony na specjalnym formularzu,
Przewidziane 53 przy tym dwa waory takiego
protokolu, odrebny wzér dla protokolu sporza-
dzonego przed wydaniem przesylki odbiorey
(tzw. popularnie ", protokél handlowy”) ovaz
odrgbny waor dla protokolu sporzadzonego ju,
po wydaniu przesylki odbiorey (tzw. protokol
domawy”). U wypadkach protokél szico-
dowy jest sporzadzany praez pracownika

olel,
Protokolame stwierdzenie szkody w praesyice
powinno nastapié zasadniczo przed jej wyda.
niem odbiorcy, kiéry nie powinien prayial
praesylki, gdy’ zachodzi prawdopodobiesstio,
e powslala szkoda. Z punktu ia od-
biorcy, zadanie sporzadzenia w takim wypadiu
protokolu stanowi elementarny ak starannosel
i to nie tylko do zachowania Toszczeh odszk
dowawezych wobec przewotnika, lecz takie
wobee zakladu ubezpieczen (0 ile praesylka
byla ubezpieczona), a takie wobee wysylajg-
cego.

mie. Moc

wodnié, ze stwierdzong
fole szkody

2 zastrzezeniom, to o m(

dokumentu bedzie, w razic poru, decydowal

sad lub arbitraz,

Reasumujqc zaleinosé odpowiedzialnodei kolei

za szkody transportowe od protokolu szkodo-
wierdzic, 4e sam

% czym na kolei spoczywa. prawny cbowiazek
jel naprawienia. Kolej chege uwolnié si¢ od

T Pon Gorskl W Pravo tramsportowe, Warszaa
WKL 1680 5. 107300,
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odpowiedzialnoéci, musi wskaza¢ ckolicmose
‘uzasadniajace oddalenie roszczei, Takie zna-
czenie ma w siczegélnodei ,protokél handlo-
3. Natomiast nieco inacze) ksztaltuje sic
znaczenie , profokolu_domowego"'. Skutecznosé
roszezenia odszkodowawczego _osoby

szkody, lecz takie pods
dzone okolicznoéci, pozwalajace na ustalenie
miejsca, euasu | prayezyn powstania stkody

szkodowawezyeh, decyduja pr
ustalenia zawarté w protokole szkodowym.

2 tego wgledu prawidiowe sporzadzenie pro-
tokolu szkodowego odgrywa decydujaca role
w kwestii odpowiedzialnosci kolei za szkody

protokolow budzi jednak wiele za-
strzeten, = od strony formalnej jak
i merytoryczne]. Zachodzi wice potrzeba omé-

\vienia uchybieh najezescie) wystepujacych
pray sporzadzaniu protokoiow szkodowych.

dzenia_polegaly na_calkowitym _odlamaniu
Cacier skiadowseh, kiérych nie bylo w wagonie
Brak w protokole wwzmiani na_ten temat po-
Zouwia Kolej moilisosci udowodnienia powsta-
ia wssicodzenia prossyli przed prayigeiem jej

do przewozu.
Oddzielng grupe bledow popelnianych_przy
sporzadzaniu protokolow szkodowych,
Wajacych nie mniejsza rolg od poprzednich W
Kwesti ustalania odpowiedzialnosci kole, sta-
nowia pomylki rachunkowe oraz brai danych
Ticzbowyeh. Pomylki rachunkowe wystepuia
Zazwyczaj pray ustalaniu réznic wagl, brakow
1 isikodzen. 84 one praykiadem zaniedbywa-
nia podstawowych obowiazkow ze strony pra-
Cownikéw odpowiedzalnych 7a te czynnosel.
Brak danych liczbowych v protokolach szko-
wlaszeza prresylek sidadaja-

dego asortymentu, Dane liczbowe zawarte W
P 2 reguly ograniczaja sie jedynie do
ogélnej liczby brakujgeych lub uszkodzonych
elementow, np.: brak 5 opakowait talerzy, stlu-

Czonych 45 talerzy. Tymezasem w przesylee
znajdowaly sie opakowania po 12, 18, 24 sztuki

USTERKL prEY

PROTOKOLOW SZKODOWYCH

Jedng 2 podstawowych usterek wystepujacych
Kodowy

przy sporzadzaniu protokolow szkodowych eli-
minujacych mozliwosé powolania sig kolei na

niepeine 1 ogolnikowe, nie uwzgledniaja roznic
sposobu zaladowania | zabezpieczenia prresylki

wniez nieuwrglednianie w_opisach
dotyczacych uszkodzenia praesylek pochodzenia
tych uszkodzen naniu_uszkodzenia prre-
sylki za powstale przed prayjeciem jej do prze-
Wozu, w czasie przewozu lub po wydaniu prze-
sylki odbiorcy decyduja fakre ustalenia za-
warte w proickole, Obrazuje to mastepujacy

Nadawcn zaladowal do wagonu

26

o romym B
5 opakowai talerzy” jest wiec nieprecyzyjne
i niepelne,
Taka, niezgodna z przepisami, praktyka powc

duje powazne konsekwencie finansowe dla ko-

dane przez odbiorce.

Podobne skutki powoduje bezpodstawna_od-

‘mowa sporzadzenia protokolu szkodowego przez
przez_ uprawnionego

podstawe do wyplaty odszkodowania_okolicz-
Tosci 1 wielkoéei roszezen okreslonych przez
odbiorce lub nadaw

‘Bardzo niekorzystng dla kolei okolicznoeia jest
rowniet poine” sparzadzanie protokolow do-

mowych”. Zgloszenie sie pracownika PK]
Sprawdzenia przesylki wiedy, gdy praesylika
zostala calkowicie rozladowana z  wagonu

i znajduje sie juz w magazynie, z reguly utrud-
nia Kolel pracciwstawienie sie dowodzeniu od-
powstala w czas

SWiadnie takich wypadkow. Mozna by ich unik-
nat, gdyby stan przesylki zostal ustalony nie-
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‘momencie sprawdzania byla skropions mlekiem

w protokole pozbawia kolej mozliwosci podnie-
sienia tego

Podobnych przykiadéw moina by podaé, nie-
stety, bardzo wiele. Celem opracowania nie jest
jednak ich wyszezegélnianie, lecz*podkredlénie
konsekwencii, jekie powoduje dla kolei nie-
wlaeiwe sporzadzenie protokolu szkodowego.

7 oceny tresci protokolow stkodowych nasuwa
sig wniosek, ze pracownicy,

sobie sprawy z nastepstw

wykonywanych priez siebie czynnosei.

2 tego wagledu podniesienie jakotci protoko-

liw Skodowych halezaioby saceat od uéwiado-

mienia. Fainieresowanym pracotmikom skt
woduje. nieprawidiowe. sporza-

dzerle przez mich protokolu szkodowego.

DZIAEANIA ZMIERZAIACE DO ELIMINACI
NIEPRAWIDLOWOSCI WYSTEPUJACYCH PRZY.
SPORZADZANIU PROTOKOLOW SZKODOWYCH
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oraz wiadeliwie sporzadzany protokel zkodovey,

# uwglednieniem ckolicmotcl dec ujgcych

- odpowiedziainosci Koler, natural-

nie, iy take wystepua, to garancia osscz oo
‘milionéw zlotych dla PKP. Jakic

akie to
Ghecnie znacsenie nie {rzeba chyba wfeb

przewozowej kolei

i jego praca oo

.

lania po_ wygaszeniu ognia w _palenisku itp.
efeklywny caas pracy

j4 znacznie mniejsz prace, Wyrais

metrach praebiegu, od Iokomoty posostal
86w trake,

Pod wigledem wykorzystania czasu do_efel-

tywnef pracy, trakcja spalinowa zajmuje po-

& . pomicdzy trakcja parows
a Lokomotywy (ego rodzaju trak-
E ndivgay takse. Toimpm. Cynnode -
Shugowym, Jakich nie wymaga trakcja elei-
“ryczna, m. in. wymagaja naboru paliwa, do-
ladowywania ymiany akumulatorow itp.
Na ich slabsze wykorzystanie w pracy wplywa

ponadto ich stale przeznaczenie do pracy po
inagistralnymi, proewaznie zelektryfikowanymi
I fotymi.

ja parowa nie ma juz w Polsce perspek-
tyw romwolu, diaiego e, w nassych rozviaie:

wych, kiéry_znajduje sie_tylko

Centralnej. Suma ilostanéw inwentarzowych



poszezegélnych lokomotywowni stanowi ilostan
dyrekcli okregowe] Kolel panstwowych. Analo-
geamle i fsttody, (pwénlatunel
e sl foalan PP (Dysekct Gl
i Kolel Passtwowyeh)

Na wymlenmnych Srcaoblach organizacyinyeh
rejestruje sie take ilostan rozporzadzainy lo-
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Ry, 1. Poduial ostana pofaadow
trakeyfnych

Schemat podzialu ilostanéw lokomotyw przed-
stawia rysunck
Lokomotywy wykonuja réznorodng prace, ktb-

rej miernikiem s lokomotywokilometry.
Lokomotywy wykonuja prace wlasciu Iubza-
nijmy od pracy zastepcze, ktora

oty-
wokilometry, liczae 5 lokomotywokilometrow
2a 1 godzing pracy zastepeze]
Praca wiaiciwa lokomotyw dzieli sig na pocia-
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Tazie wyko
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Tenta Tnentorsony
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DOBOWY PREZEBIEG LOKOMOTYWY
Prace wyrasong w lokomotywokilometrach wy-

Konujy tylko lokomotywy czynne, ti. takie,
K powiedzieliémy — przynajmniej
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Profesor zwyczajny
dr inz. Wiadystaw Wyrzykowski

Profesor zwyezajny dr ini. Wiadyslaw Wyrzykowski, syn ziemi suwal-
skiej, urodzil sig w rodzinie urzednika paistwowego 4.V.1906 . w Suwal-
Kuch, pdae w 1924 rok sl ograran dofemlofel w Paistwomym Gim-
nazjum Studia ukoriezyl
w 1930 1. na Politechnice Warszawskiej na Wydziale Meg
(Sekeja Komunikacji). Bezposrednio potem podjal prace zawodows
w shuihie ruchu Polskich Kolei Passtwowych, rozpoczynajac od podsta-
" iiowyeh w Warszawie, Falenicy i Lodzi, aby zostaé
10371939 maczelnikim Oddzialu  Ruchowwo-Handlowego
w Siedlcach. Odbyl liczne staie zawodowe na kolejach Francji, Niemiec,
Wielkiej Brytanii, Belgii i Szwecji. Wybuch II wojny Swiatowe] prayniost
Mu, tak jak i calemu narodowi, tulaczk ewicrke. Ze wrgledow pa-
triotycznych poniechal swego zawodu iniynierskiego i podjal prace zwy-
Klego rremiesInika — zduna.

i.

Bezposrednio po wyzwoleniu Warszawy, w styczniu 1945 r. zglasza sic
do pracy na PKP. Minister Komunikacji powierza mu w latach 1945—

<105 sty naczelnika wydzialu i zastepey dyrektora
w Departamencie Ruchu Kolejowego, na kidrych to stanowiskach wy-
Kasal sig. wielka. sktywhoicia 1 iepokofem twoeezyem, possukufae oraz
wiraajge nowoczesne metody cksploatacii kolei oraz dokonujac glebo-
kiej oceny efektywnosei funkcjonowania kolei. Po raz pierwszy na PKP,
drieki jego dzialaniom, zostala sporzadzona mapa potokéw ruchu kolej
wego dla calej sieci kolejowe] passtwa.

Jego inklinacje do naukowego {raktowania problematyki ruchowej
w kolejnictwie znalazly odzwicrciedlenie w mianowaniu Go, w 1949 r.
przez Rektora PW prof. Edwarda Warchalowskiego, na kierownika Ka-
tedey Eksploatacji Kolei oraz na zastepee dyrektora Studium Inzynier-
skisgo Bucha Kolojowego na Follechrle Warszawskiej. Doktoryzowal
sig na Wydziale Intynierii w 1950 . oraz habilitowal w nastepnym roku
s Wydaale Komunkaci Politechnice. Nadzwyezaj aktywnie
uezestniczyl w pracy naukowe], dydaktycanej i wychowawezej na Wy-
dziale Komunikacji PW, hedac akze prodziekanem oraz czlonkiem wielu
Tieanych gremiow dla oceny prae naukowo-badawezych oraz dla sformu-
towania planu rozbudowy Politechniki Warszawskiej; pracprowadzal
takie modyfikacje programéw nauezania w wyiszym szkolnictwie tec!
nicznym.

Ogrommie wainie pole dla hadail w kolejnictwie znalaz! profesor Wia-
dyslaw Wyrzykowski dzislajee w ramach polowy etatu zajeé w latach
19541961 jako pracownik naukowo-badawezy, zastepea dyrektora
ds. naukowo-badawezych oraz konsuitant w Instytucie Naukowo-Badaw-
+ jego strukturalnym praedluieniu — w Cen-
Rozwoju Techniki Kolejnictwa, a takie jako

czym Kolejnietwa — oras
tralnym Odrodica Badari




stepen p)kv«ndmcnurgu Rady Naukowej oraz pxzc“m]n\cucy Selscji
Eksploatacii Kolei obu tych placswek naukowo-hadaw
Profesor Wlud)shw Wyrzykowski praejawial n-dxwy;n] aktywng

i owoena drialalnosé spoleczng prry organizowaniu 1 Kongresu Nauki

stepea przewodnicracego Komitetu Transportu PAN, czlonck Komitetu
Nagrod Pasistwowych, czlonek Sekeji Problematyki Transportu w Komi-
{ecle Practrzennego Zagospodaronania Kraju oras ctonek: prezydium
W Radsic przy Ministrze K

Jego wszechstronna dzialalnosé naukows, badawcza, aplikacyjna oraz
dydaktyczna i wychowaweza zaowocowala bardzo obficic oyl
w Polsce dyscypling naukowa — ruch kolejowy, co utrwal
mentalnym podreczniku akademickim edytorstwa Wydawnictw Komu-
nikacji i Lacznosci; wyksatalcil bardzo liczne grono iniynierow; liczba
prowadzonych przez Niego prac dyplomowyeh siggala dwoch setek; byl
promotorem 14 rozpraw doktorskich i opickunem 4 rozpraw habilita-
cyinych.

Profesor Wiadystaw Wyrzykowski cieszyl si¢ ogromnym autorytetem
naukowym, wmanym w kraju i za granica; Jego prace naukowe byly
prezentowane na kongresach miedzynaradowych, jak np. o rotacil wa-
gonéw towarowych oraz na migdzynarodowych konferenciach nauko-
wyeh; pozsstawil lizne grono nastepesw, ktérzy moga kontynuowaé
podjete preezeit diclo — modernizacje i modyfikacje transportu kole-
jowego w Polsce na podstawie naukowego podeficia do zagadniei eksplo-
atacji technicznej kolei

Drialalnosé Profesora malazln umanie nie tylko w jego hezposrednim
otoczeniu, lecz takie u wladz i w naczelnych instytucjach paiistwo-
wych; Profesor Wiadyslaw Viyespkowsd b1 nurentem Nageod

ia
Polski oraz nadanie Mu przez Rade Paiistwa honorowego tytulu ,Kole-
jarz Polskiej Rzcezypospalitej Ludowey”.

Pamicé o Profesorze Wladyslawie Wyrzykowskim pretrwa fywa i pul-
sujaca v tym, co pozostaje po nim najeenniejszego—w doroblu nauko-
wym, w spuiciznie duchowej, a takie w ogromnym umilowaniu kole-
jarskicgo zawodu, w licznym gronie Jego wychowankéw, w przekazanym
prrez Niego nieustepliwym dazeniu do doskonalenia wlasnej osobowodci
tworeze], w ofiarnym nastawieniu do kontynuowania dziela tych, kidrzy
nas poprredzali w zasngaiowanym dzialaniu dla wspélnego pozytku
calego narodu. Pamicé o Profesorze Wiadyslawie Wyrzykowskim na
zawsze bedzie zywa.
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